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Patentanspruche "Langlaufrollschuh". 

Rollschuh, dadurch gekennzeichnet, daB die relativ groBen und 
wenig breiten I- ader beidseitig neben der Plattform lauf en und 
von ihr ausreichend Abstand haben, urn in tiblichen Grenzen 
gesteuert werdsn zu konnen, ohne an der Plattform Oder an den 
darauf stehenden Schuh anzustreifen, wobei ein Schuh, GroBe 45 
von mittlerer Breite, der Bemessung der Abstande zu Grunde 
liegt und die Radumf ange die H6he der Plattform urn etwa ein 
Drittel des Raddurchmessers, mindestens urn ein Viertel des 
Durchmessers, iiberragen 0 

Rollschuh nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Ra- 
der nur mit ein em Nabenteil geringen Durchmessers, der ein ab- 
stiitzendes Nadellager in sich aufnimmt, unter die Plattform ra- 
gen, wahrend ihr groBeres Haupttraglager, das ihnen auch die 
Seitenfiihrung ^ ibt, auBen neben dem Rand der Plattform angeord- 
net ist und wobei die AuBenhuls a des Nadellager s als Feststell- 
schraube des Hauptlagers in de >sen Lagergehause dient, 

Rollschuh nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Rad- 
achsen nahe der Plattform angeordnet sind und daB ihr lichter Ab- 
stand nur ausreichend fur die bei Kurvenfahrt auf tretende seitli- 
che Neigung der Plattform bemessen ist, wahrend ihr Schwenkge- 
lenk, tiefer liegend, mindestens den zweifachen Abstand von der . 
Plattform hat, wobei das Gelenk der konventionellen Schwenkschra- 
ge aus einer Gummischeibenfeder besteht, die gemeinsam mit ei- 
ner unter der Plattform angelenkten Stutzkugel die Schwenkschrage 
bestimmt und zugleich eine Federung der Achse ermoglicht 0 

Rollschuh nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Platt- 
form von hinten nach vorne urn mindestens 1, vorzugsweise urn 1, 1/ 
geneigt ist, kurz hinter der Vorderachse gekrummt ist und zur Spit- 
ze hin mit 10 bis 11° SchrSgung wieder ansteigt. 

Rollschuh nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB hoch am 
AuBenzylinder des Gummifedergelenkes der Vorderachse ein nach 
vorne ragender, mitschwenkender Bremsbugel angelenkt ist, der 
an seinem vordern Ende ein Bremsrad tragt, das in Bereitschafts- 
position fiber dem Boden schwebt und den Btigel beim Kippen des 
Rollschuhes nach vorne durch den Bodenkontakt anhebt, wobei eine 
quer verlauf ende Bremsschiene, die an einer ruckwartigen Verlan- 
gerung des Biigels bef estigt ist, gegen den Umfang der Vorderrader 
gepreBt wird, wahrend eine, bei Betatigung des Bremsbugels auf 
Scheerung belastete Weichgummifeder, die an der Ruckseite des 
GelenkauBenzylinders angreift, den Bugel am Herabfallen hindert 
und ihn beim Lauf en in der Schwebe halt,. 
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6. Rollschuh nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafi 

am AuBenrand der Plattform vorne und hinten Positionsschie- 
nen fiir den Schuh aufragen, die ungefahr der Kontur der Sohle 
und des Absatzes angepafit sind, den Seitenschub des Schuhes 
nach auBen aufnehmen und die Lage des Schuhes der art bestim- 
men, daB seine Mittellinie um 4 bis 5° nach innen von der 
Laufrichtung der Rader abweicht c 

7. Rollschuh nach Anspruch 1 und 6, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Funktion der Positionsschienen durch einen verstell- 
baren vorderen Innenbacken erganzt wird, der auf einer dia- 
gonalen Bahn von Bohrungen Oder Schlitzen der Plattform, die 
von der vorderen inneren Ecke derselben ausgeht, mit Hilf e 
eines Stiftes und einer Fliigelschraube f estgesetzt werden und, 
fiir die Aufnahme besonders kleiner Schuhgrofien, um 180° um- 
gesetzt werden kann, wobei die Positionierung so erfolgt, daB 
die Ferse jeweils den gleichen PLatz auf der Plattform besetzt. 

8 D Rollschuh nach Anspruch 6 und.7, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Bindung des Schuhes durch ein einziges breites Gummiband 
erfolgt, welches in einem Schlitzblech verankert ist, das an der 
vorderen AuBenecke der Plattform f estsitzt, von wo das Band 
diagonal von auBen nach innen iiber den Vorderschuh und den Rist 
des FuBes bis unter die Innenseite des Fufigelenks gef iihrt ist, 
wo es von einem an der Innenseite der Plattform befestigtem Ha- 
ken niedergehalten wird und anschlieBend, schrage auf warts ver- 
laufend, als Schlaufe um die Ferse des Laufers, beziehungsweise 
die Oberkante seines Halbschuhes, geschlungen ist und dann,. 
wieder schrage abwarts geflihrt, in einem an der AuBenseite der 
Plattform aufgehangtem Schlitzblech, in der Lange verstellbar, 
f estgeklemmt ist, wobei es den ftchuh in den von den Vorderbacken 
gebildeten Winkel zieht, den Schuh auf die Plattform prefit und 
ihn /,ur Anlage an den hinteren AuBenbacken bringt 0 

9 # Rollschuh nach Anspruch 6 bis 8. dadurch gekennzeichnet, dafi 
im vorderen festen AuBenbacken zusatzliche Schlitze fiir das 
Umsetzen der Verankerung des Gummibandes vorgesehen sind, 
die der Bindung besonders kleiner SchuhgroBen dienen e 

10 Q Rollschuh nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Rader des gummibereiften Typs und die des unbereiften Roll- 
schuhes gleiche AuBenabmessungen und einen gleichen Naben- 
aufbau haben und sich nur dadurch unter scheiden, daB die bereif- 
ten Rader eine auBere Ringnut mit steilen Flanken aufweisen, 
in die der Gummireifen eingreift. 
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Patent'schriftc 
"Langlaufrollschuh". 

Die Erfindung betrifft einen Rollschuh, der auch auf wenig 
glattem Pflaster und ungepf legten, kiesigen und sandigen 
Radwegen verwendbar ist, leicht rollt und an jeden Halbschuh 
pafit. 

Bei konventi* aellen Rollschuhen sind die Rader relativ klein 
im Durchmet ser, sodaB ihre zylindrischen Lauff lachen unter- 
halb der Platjform liegen und die Oberseite der Rader soweit 
von der XJnterseite der Plattform entfernt ist, dafi sich die 
Plattform bei Kurvenfahrt seitwarts neigon kann, ohne den Rad- 
umfang zu be *uhren. 

Demzufolge 1 egt die Plattform immer uni eine Distanz iiber den 
Radachsen, die groBer ist als der Radracius 0 Weil die Vorder- 
achse moglicnst unter dem Ballen des VorderfuBes liegen muB, 
um ein anatomisch gunstiges Abheben des Rollschuhes vom Bo- 
den zu ermog lichen, wird die Unterstutzung des FuBes sof ort 
unstabil, sobald die Plattform nach vorne geneigt wird, denn 
bei der Neigung wandert die tiefliegende Vorderachse stark nach 
hinten aus. 

Da bei dieser Bauart jede Vergrofierung der Raddurchmesser zu 
einer groBeren Plattformhohe fiihrt, bleibt man bei kleinen Durch- 
messern und fiihrt die Rader neuerdings als relativ lange Walzen 
aus, um die Auflagebreite zu vergroBern und ein seitliches Urn- 
knicken des FuBes zu verhindern, Moderne Rollschuhe sind uber 
diese Walzenrollen gemessen, breiter als die Plattform und als 
der Schuh des Laufers. In der Praxis hat sich ergeben, dafi die- 
se Uberbreite keineswegs beim Lauf en stort, weil der Laufer un- 
bewuBt dabei einen ausreichenden Abstand der FiiBe voneinander 
einhalto 

Zum Bremsen der Fahrt ist bei konventionellen Rollschuhen ein 
Reibklotz, ein sogenannter Stopper, unter der vorderen Spitz e 
der Plattform montiert, der sich beim Bremsen aus hoherer Ge- 
schwindigkeit als Notbehelf erweist, denn seine Wirkung ist schwer 
zu kontrollieren, weil sie von der jeweiligen Bodenbeschaffenheit 
abhangt, Zudem muB man den Rollschuh, dessen Stopper man be- 
tatigt, genau hinter die Spur des Rollschuhes setzen,auf dem man 
rollt, damit der Stopper den Laufer nicht seitlich herumzieht. 
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Ein Nachteil von konventionellen Rollschuhen ist, daB der Schuh 
auf der Plattform in Laufrichtung der RSder befestigt wird. Urn 
beim Lauf Vortrieb zu erhalten, miissen die Rollschuhe in einem 
mehr oder weniger grofiem Winkel schrage auswarts rollen. Der 
Lauf er ist gezwungen, seinen FuB anatomisch ermudend nach aus- 
warts zu verdrehen, um den richtigen Rollwinkel zu erhalteiu 

Bisher.gibt es wenige zufriedenstellende Bindungen, um den 
Schuh des Lauf ers in richtiger Lage auf der Plattform f estzuhal- 
ten* Insbesondere verursachen alle vorderen Bindungen, die quer 
uber den Rist des FuBes lauf en, auch wenn sie relativ breit und 
weich gefiittert sind, bald unertragliche Schinerzen. Auch hintere 
Bindungen, die hufeisenformig die Ferse umgreifen und das FuB- 
gelenk mit einem Riemen umschlingen, passen selten zur vorhan- 
denen Breite des Schuhabsatzes und sind wenigangenehm am FuB. 

Man hilft sich, indem man fur jeden Lauf er individuelle Schuhgro- 
Ben bereithalt und anbietet, die jeweils auf die Plattform fest auf- 
geschraubt werden* Die Nachteile sind, daB ein Rollschuhpaar stets 
nur von einem einzigen Lauf er benutzt werden kann B Andere Fami- 
lienmitglieder mit anderer Schuhgrofie sind gezwungengen, sich 
ebenfalls ein Paar Rollschuhe mit ihnen passenden Schuhen zu kau- 
fen und die Handler mussen neben den Rollschuhen noch ein reich- 
sortiertes Lager an SchuhgroBen fiihren und bereithalten„ 

Besonders unangenehm ist, daB der Laufer, dessen Schuh am Roll- 
schuh verschraubt ist, entweder ein Paar Reserveschuhe zum 
Wechseln mitfiihren muB Oder gezwungen ist, mit den Rollschuhen 
am FuB in GeschSfte und Wohnungen einzutreten, damit Verkehrs- 
mittel zu benutzen oder Treppen ^u ersteigen, weil er barfuB geht, 
wenn er sie auszieht. 

Bisher fehlte eine Bindung, die an jeden Halbschuh paBt, ob groB 
oder klein, schmal oder breit, die den Schuh genau an der richtigen 
Stelle der Plattform ordentlich f esthalt, dazu so angenehm am 
FuB ist, daB man sie kaum spurt und die in Sekundenschnelle an- 
oder ablegbar ist 0 

Der weitaus groBte Nachteil konventioneller Rollschuhe ist der ge- 
ringe Durchmesser ihrer Rollen, denn es genugt schon etwas Kies, 
ein Steinchen auf dem Radfahrweg, eine kleine Strecke mit Kopf- 
steinpflaster bei einerAusfahrt oder nur eine kleine Vertiefung im 
Pf laster, um den Laufer zum Stolpern und in die Gefahr des Fallens 
zu bringen 0 Damit ist der Laufer auf die Benutzung eines nur erst- 
klassigen, vollig ebenen, sauberen und festen Untergrundes be- 
schrankt^ 

Bei konventionellen Rollschuhen f ehlt bisher jede Federung, sodafi 
sich jede Erschiitterung durch Uiiebenheiten der Fahrbahn auf das 
FuBgelenk iibertragt 0 

Die geschilderten Probleme werden in erster Linie durch die Ver- 
wendung groBer Rader, der en Umfang die Plattformhohe iiberragt 
und durch die Anwendung einer neuen Bindung gelost, sowie ciurch 
konsfcruktive Details erganzt. 
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Die wichtigsten dieser Details sind die besondere Konstruk- 
tion der Rader mit einem inneren Nabenteil kleinen Durch- 
messers und die wirksame, spurhaltende Bremse. 

Die Abbildung 1 zeigt eine Aufsicht auf ein Erfindungsbeispiel 
mit angeschnalltem Halbschuh. 

Die Abbildung 2 zeigt das gleiche Beispiel in SeitenansichU 

Die Abbildung 3 zeigt das gleiche Beispiel in Uhteransicht. 

Die Abbildung 4 zeigt einen Langsschnitt durch ein ahnliches 
Beispiel ohne Gummibereifung 9 

Die Abbildung 5 zeigt einen Querschnitt durch das Beispiel 
nach Abbildung 4 mit Schnitt durch die Radlagerung. 

In den Abbildungen werden gleiche Bezugszeichen verwendet 0 
Beschreibungo 

Die Plattform 1 wird durch eine unterlegte U-Schiene 2. verstarkt, 
die gemeinsam mit den Sockeln 3 der Radsteuerung 4 mit der 
Plattform verschraubt ist* Die im Prinzip konventionelle Rad- 
steuerung unterscheidet sich dadurch, daB das Gummigelenk 5 als 
Scheibenf eder mit konischen Stirnflachen ausgebildet ist und daB 
die Radachse 6 so weit oben liegend an der Radsteuerung 4 ange- 
bracht ist, daB gerade ausreichend Raum fur die Kurvenneigung 
der Plattform 1 verbleibt 0 Zudem liegt die Achse 6 so dicht neben 
der Lenkschrage X - X, daB die Plattform nur wenig seitlich bei . 
der Kurvenneigung auswandert. 

Statt der iiblichen Laufrollen hat dieser Rollschuh relativ groBe 
Rader, die nicht unter, sondern neben der Plattform lauf en. Zu 
diesem Zweck erhalten die Rader 7 eine spezielle Lagerung, die 
aus einem auBerem Radialkugellager 8, welches auch die Seiten- 
fiihrung iibernimmt, und aus einem innerem Nadellager 9 besteht, 
dessen Nabe geringen Durchmessers noch unter der Plattform 
Platz hat 0 Die Nabe 10 ist in das Lagergehause des Radiallagers 
8 eingeschraubt und halt das Lager 8 f est. Das Lagergehause 11 
ist am AuBenumfang gerandelt und erhalt dadurch drehf esten Kon- 
takt mit dem in einer Kokille darauf aufgepreBtem AuBenrad 12 c 

Die GroBe des Raddurchmessers liegt bei unbereiftea Radern bei 
5, 5 Zoll, bei Radern mit Gummireif en bei 6 Zoll« Sie sollte 5 Zoll 
nicht unter- und 7 Zoll nicht uberschreiten 0 Die Radbreite hat 
eine auch fur feste Sandwege ausreichende Tragflache, Fur beide 
Radtypen ist die gleiche Kokille zur Herstellung verwendl)ar, wo- 
bei nur der AuBenring der Kokille auszutauschen ist, denn die 
Radumfange sind gleich. In den Umfang des bereiften Rades ist 
lediglich eine Nute 13 mit steilen Flanken eingelassen, die dem 
Reif en 14 seitlichen Halt gibt. 

Die Umfange der Rader iiberragen die Plattform um etwa ein Drit- 
tel ihres Durchmessers in der Hohe uber dem Boden. Als Berei- 
fung sind solche elastischen Materialien vorzuziehen, die eine ge- 
ringe Hysterese haben und einkommende KrSfte zum groBten Teil 
f edernd zuriickgeben. 
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Brerase: 

Quer zur Laufrichtung ist, hoch am AuBenzylinder 15 des vorde- 
ren Gummigelenkes 5 der Achse 6 gelagert, ein mitschwenkender 
Bremsbiigel 16 aufgehangt, an dessen vorderem Ende ein Br ems - 
rad 17 gelagert ist, das unter der Spitze der Plattform iiber dem 
Boden gchwebto Die Arme des Bugels 16 haben ruckwartige Ver- 
lSngerungen 18, an denen, quer angeordnet, eine Bremsschiene 19 
befestigt ist, die sich an die UmfSnge der Vorderrader anlegt, wenn 
das vordere Bugelehde durch Kontakt des Bremsrades 17 mit dem 
Boden angehoben wird, wozu der Rollschuh nach vorn gekippt werden 
muBo Ein auf Scheerung beanspruchter Schwingmetallgummi 20 ist 
an der Rucks eite des Gelenkzy Under s 15 befestigt und greift an der 
Bremsschiene 19 an, sodafi er den Biigel 16 am Herabfallen hindert, 
ihn in der Schwebe halt und beim Bremsen abwarts ausf edert. 
Beim Bremsen halt das auf dem Boden lauf ende Bremsrad 17, auch 
wenn die Vorderrader radieren sollten, die Spur. 

Bindung. 

Die Plattform ist den XJmrissen der grofiten zu bindenden Schuh- 
groBen angepaflt. Sie hat an ihrer AuBenkante zwei feste Positio- 
nierungsbacken fur den Schuh 0 Der vordere feste Backen 23 ver- 
lauft schrage zur Laufrichtung B Der hintere feste Backen 24 steht 
nur wenig schrage und nimmt den Schub des Schuhes nach auBen 
auf. In Langsrichtung wird die Position des Schuhes durch einen 
inneren, verstellbaren Vorderbacken 25 f estgelegt, der schrage 
steht und mit dem anderen Vorderbacken 23 einen Winkel bildet, 
der die Sehuhspitze umfaBt. Liegt der Schuh an diesen drei Backen 
an, so steht die Mittellinie des Schxihes, je nach seiner Umrifiform, 
urn 4 bis 6° nach innen von der Laufrichtung der Rader abweichend 
auf der Plattform. 

Von der yorderen Innenecke der Plattform ausgehend, weist die 
Plattform zwei diagonal verlauf ende Reihen von Bohrungen oder 
Schlitzen auf, in die eine Schraube und ein Stift des verstellbaren 
Vorderbackens 25 eingreift. Eine Flugelmutter 26 dient der Fest- 
stellting des Backens 25 von unten aus 0 Je nach der SchuhgroBe und 
Breite wird der. Backen 25 umgesetzt. Fiir ganz kleine Schuhe laBt 
er sich um 180° drehen. Dabei bleibt die Ferse des Schuhes bei 
jeder Schuhabmessung ungefahr auf dem gleichen Platz auf der Piatt 
form e 

An der vorderen AuBenecke der Plattform, dicht vor dem f estem 
Vorderbacken 23, ist ein Schlitzblech 27 f est montiert e Eine zweite 
Serie von Schlitzen 28 befindet sich in. dem festem Vorderbacken 23 
etwa iiber der Vorderachse angeordnet. Etwa mittig des Radstandes 
ist an der AuBenkante der Plattform ein weiteres Schlitzblech 29 
schwenkbar montiert c Kurz hinter der Radstandsmitte ist an der 
Innenkante der Plattform ein fester Haken 30 angebracht. 

Ein kraf tiger Gummiriemen von 18 bis 20 mm Breite ist im Schlitz- 
blech 27, bei sehr kleinen Schuhen in den Schlitzen 28, festgesetzt. 
Der elastische Riemen 31 verlSuft von vorne aufien diagonal iiber 
den Vorderschuh zur Innenseite des Fufigelenkes \md abwarts zum 
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i-der Ferse 

Haken 30, unter den er verhakt/ist, und anschlieBend von inn en 
her aufwarts urn die Oberkante des Halbschuhes geschlungen, zur 
AuBenseite, von wo er wieder abwarts gef.iihrt, im schwenkbarem 
Schlitzblech^in der Lange eingestellt, verankert ist. 

Der so gefuhrte elastische Riemen 31 ist angenehm am FuB, schiebt 
den Schuh nach vorne gegen die Vorderbacken 23 und 25, preBt ihn 
gegen den hinteren AuBenbacken 24 und zieht: ihn fest auf die Platt- 
form. Zum Anschnallen des Rollschuhes scliebt man den Schuh un- 
ter das vordere Riementeil und laBt dann die hintere Riemenschlau- 
f e um die Ferse schnappen. Zum Ablegen streift man die hintere 
Schlauf e herab und zieht den FuB vollends mit dem Schuh aus der 
Bindung her aus. 

Zum Transport der Rollschuhe hakt man den Riemen 31 vom Haken 
30 ab und benutzt ihn als bequemes Tragbandc 
Der Stand des Lauf ers und der Sitz des Schuhes auf der Plattform 
wird dadurch verbessert, daB die Plattform um ca 1, 1/2 Grad 
von hinten nach vorne geneigt ist und uber der Vorderachse begin- 
nend, zur Spitze hin mit ungefahr 11° Anstieg der Wolbung der 
Schuhsohle angepaBt ist. 

Neben der Verwendbarkeit mit jeder Schuhbekleidung sind vor allem 
die allgemeine StraBengangigkeit, auch auf rauhem Pflaster, die gu- 
te Standsicherheit, die bessere Bremse und die erreichbaren hohe- 
ren Geschwindigkeiten wesentliche Vorteile dieses neuen RoUschuh- 
typs c 
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